Is sont venus, ponctuels, sur la

cale d’Arradon, non pas décidés

a en découdre mais attirés par

l'occasion de comparer leurs
programmes et leurs solutions
techniques. Difficile en effet d'ima-
giner flotte plus disparate allant du
Dinghy 12, véritable dériveur spor-
tif, au Tilapia, appartenant a la ca-
tégorie des croiseurs présumés
transportables en passant par le
brave Hamac, 1'élégant Nantucket
Cat Boat, le rustique Skellig ou le
sémillant IKone ] qui ne demande
qu'a faire grimper les chiffres du
speedo. Point commun, tous sont
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des catboats dont les gréements
ponctuent pres d'un siecle de varia-
tions autour d'un théme commun.

AuX PREMIERS MATES... TOP CHRONO !
L'IKone | comme le Hamac, arri-
vés safrans a poste, sont matés a
méme leurs remorques. Le temps
d’oter les sangles, de mettre les
bouts clairs, il ne faut guere plus
d'un quart d’heure pour que leur
mat soit en place. Celui du Hamac
pivote sur un axe dans une jumelle
spécialement étudiée, haute ferru-
re de pied de mat. Non loin, la
longue perche carbone-époxy de

I'lKone | (12 kilos) est engagée
dans son pied de mat garni d'une
bague Téflon permettant le pivote-
ment. L'espar porte sa voile déja
enroulée sur le profil. Une person-
ne pleine d'assurance peut se col-
ler a la manceuvre, mais on n’est
vraiment rassuré qu'a deux. Méme
chose pour le petit mat en bois
massif du Nantucket Cat Boat
dont l'arrivée, toute hiloire vernie
dehors, fait sensation. Une main
secourable nest pas de trop et on
n'aurait pas voulu abimer la petite
merveille créée en 1920 par John
Beetle, seul pur catboat américain

de notre comparatif avec son gou-
vernail en porte de grange, touche
finale d'un look d’enfer. Nous
n‘aurons pas eu le plaisir d’assister
au matage du Tilapia, venu par
mer, mais dont 1'équipage nous a
honnétement confié qu'il fallut
deux personnes pour mettre le
mat enrouleur en place. A l'inver-
se, dans le style «regardez, je le fais
dune seule main !», le Dinghy 12
et le Skellig 1 décrochent la palme
de la simplicité, particulierement
ce dernier dont le tube alu portant
sa voile au tiers se place en un clin
d'ceil.



: Texte Eric Vibart.
Photos Pierre-Marie Bourguinat.

Trois jours de beau temps dans le golfe du
Morbihan et six catboats profitent de I'occasion
pour se retrouver le temps de quelques bords.
Familiaux, sportifs, traditionnels ou
créatifs, il y en a pour tous les golits
avec une méme maxime:

un maximum de plaisir pour le

minimum de contraintes.

Joyeux portrait

de groupe.

Du coté des mises a 'eau, rien
de bien particulier 4 signaler, si
non une mention spéciale pour le
Hamac, dont la remorgue a troqué
les traditionnels galets pour deux
glissieres revétues de polvéthyléne
Du coup, on casse le timon, on li-
bére I'étrave, un coup d'épaule et
sizzzzzz...» le petit biguille file i
I'eau sans que les moyeux de la re-
morgue touchent 'eau. L'1Kone |
rejoint lui aussi 'eau salée sans au-
tre forme de procés et, mis & pan
le Tilapia, tous les bateaux de no-
tre petite famille peuvent étre ma-
nipulés par une seule personne

A HISSER LA TOILE | ENFIN... 3 dé-
rouler pour ceux, Tilapia et IKone|,
qui ont opté pour le mat-enrou-
leur. Dés les premiers bords par
vent |'I'H'|!Ll"r'l_ |t.,'h '-'I'.Iit.,"'r nalures s¢
révélent. L'lKone | part en téte, dé-
marre i la moindre risée, gite par-
fois en faisant partiellement émer
ger l'un de ses safrans. La voilure,
adaptée a l'enroulement, est dotée
de lattes verticales paralléles au
guindant. Le long de la bordure,
pas de bome, mais un jonc de fi-
bre de verre s'enfilant comme une
latte lui lisse le creux dans les
petits airs et au portant. Dificile

e

neanmaoins d'absorber tout le vo-
lume quand le vent monte un peu
Le plus remarquable est le passage
de la carene du hateau, véritable
luge assagie par son gréement. A
bord, la barre est ferme, les deux
safrans demandant  &tre compen-
sés, modification que le chantier
met au point pour ses prochains
modeles. Sinon, tout se régle avec
I'unigue écoute... une grande éco-
nomie de moyen

Plus bonhomme, le Tilapia trot-
tine juste derriére. Le volume est [a
et les réactions plus amorties de
cette large caréne haute sur 'eau

trahissent une nature de pett croi-
seur familial. La manceuvre d’en-
roulement du mar est un peu dure
et, comme sur '[Kone dont il
adopte le méme principe, le creux
de la voile pas toujours idéale
ment placé avec ses lattes vertica-
les. Le man est d'ailleurs assez sen
siblement incliné sur l'arriére
sprour donner un batedu wn peu ar-
dents, précise le co-architecte Phil-
lip Shapiro, «Cela permet de faire
un meilleur prés et évite gue Ia barre
devienne molle quand on rowle de la
toile.» Les deux quilles longues per
mettent au bateau de faire un prits
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