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REPORTAGE CONSTRUCTION D'UN RUNABOUT

9%

pres son bac de fabri-

cation mécanique,

Franck Roy,qui vient

tout juste de féter
son quarantiéme anniversaire,
a démarré sa carriére profes-
sionnelle dans la restauration
de voitures de colleetion.
Quatre ans plus tard, il a 'op-
portunité de suivre une for-
mation de charpentier de
marine. Un retour 4 une pas-
sion qui I'anime depuix Lou-
jours etqui 'améne i travailler
durant deux ans chez Sysba,
4 La Rochelle, puis pendant
dix ans chez Lantude 46, Fort
de sa grande expérience el
d'un savoit acquis au fil des
années, il en vient i souhaiter
voler de ses propres ailes, Lt
en février 1999, I"avenlture
commence avee la naissance
de la société CN I'ranck Rov.

Un solide cahier
des charges

Ce chanlier, spécialisé dans
la construction de voiliers
lypigques et authentiques,
bénélicie aujourd hui d'une
excellente réputation. Depuis
sa création, pas moins de
soixante-douze unités sont sor-
ties des hangars de Marans,
en Charente-Maritime.

La construction d'un bateau &
moteur est donc une premiére
pour Franck Roy, qui a décidé
de répondre ainsi 4 la demande
de certains de ses clients déja
possesseurs de voiliers. Mais
pas question de se lancer dans
la grande série, car ses clients,
tout comme lui, aiment co
qui est authentique, beau et
presque unique. L'idée de
construire un Runabout de
5 50 métres de long s'cst impo-
sée d'elle-méme, tout comme
le matériaun. Le batcau sera
construit en bois, avee des pla-
quagesen acajou verni. Le but :
réaliser un batean transpor-
table aux allures de canot auto-
maobile des anncées 60, en utili-
sant des maténaux nobles, en
sovmimne wi potit Riva, mans sans
les soueis d'entretien on de res

Laurabion. Baplisée Scol, celle
umité sera proposée dans une
version standard de linthion el
d'équipementavec Y chevaux
hors-bord, ce gui lapparente
plus i undinglue gu's unruna

bout. Mans le chantier poorra
salislre (oules les exipences,
comme spoul dune cabime o
une fimbion particuhére,

loisens

n con
marina da 12 mm

Le chassis
men
au 1]
l*oup. "“m‘q’""
ment par Palytach,
¢o gabarit recevra
les différents
élémeants compasant
la cague,

Le squelette de « Seol »

La quille
Elle faif partie de
la structure axiale

Le tableau arriere

Compose de deux
ues de 15 mm
d'épaisseur, il occveillara
la motarisatian
hors-bord pouvant
atteindre 90 ch.

Les huit lisses en
les cloisons et collées,

Pour Marchilecture de la cogue,
Franck Roy a Iail appel au
cithine! Plessis-Dhllasser, (an-
dhs gue la découpe du bil de
consiruction a €lé confiée i
Polylech, Clelle socélé est ‘:;‘lt".-
cralisée dans la découpe numé-
rique o bois, ce gui assure une
iréss grande précision. Le biit

in d'Oregon sont embeitées dans

el un gabanl sur lequel vien

nenl sajusier les closons el
lex bordés La cogue prendra
forme & Penvers sur ce chibsss
de montage.

Frimck Roy a regu ce bih no-
mars el a commenceé par ins-
faller dessus les neol closoms
en conlreplagué marine de

Les cleisons viennent
s‘appuyer sur le béti {an vert).

12 millimétres d'épaissenr.
Ensute est venu so greffer le
ableau armére, qui reecvia la
motorisation hors-bord. Pour
la réalisation de cette pitce
particulitrement importante
sur un bateau & moteur, le
chantier a choisi de jouer la
securité, en utilisant deux

Pour ce bateau d’exception, Franck Roy
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D'una épaisssur da
? mm, ils sont
muaintenus pendant
le collage par des
vis qui seront Stéas
par la suite.

Les lisses
Fabriguées
en pin d'Oregon,
elles serviront de
supports gux bordes,

La disposition
des serre-joints
est une etape
importante

qui contribus
aw Eﬂl‘l lﬂﬂﬂg’
des bordés.

Les bordés sont
collés et
maintenus

per des

prasses af das vis
qur' suront ofees
apris séchage.

La résine époxy,

le « nec plus ultra »

ranck Roy & cholgl d'utiliser de Ia résing époxy, toujours de chez
Sicomin, pour ses nombreuses proprigtés. Ses parformances mé-
caniques élevées permettent de diminuer I'échantillonnage et donc
l& poids du bateau, ce qui est impératif pour le chantier. La résine époxy

| offre aussi une meilleurs adhésion, ce qul accroft la solidité générale et,
 surtout, limine les risques d'osmose (pas de phénoméne d'hydrolyse
| avac da Mépoxy en milien marin). La seule ombre au tableau est son prix.

Lépoxy est six 4 huit fois plus chére que le
polyester, ce qui explique que cette résine
solt essentieliement utllisée pourles
bateaux de compétition et de luxe.
Preuve que e runabout de Franck

Ray aera un bateau d'exception.

Le dasage de la résine
époxy et du durcisseur
Miﬁl#ﬁpﬁ&.ﬁ

utilise uniquement du bois.




REPORTAGE CONSTRUCTION D’UN RUNABOUT

plaques de contreplagué de
15 millimétres d'épaisscur
chacune. Line fiois les cloisons
en place, des lisses ¢n pin
d'Oregon et une quille sont
ajouiées pour réaliser la siruc-
turc axiale du bateau. L'en-
semble crée une ossalure assez
spectaculaire : on dirait un
squelette avguel il ne mangue
plus que la pean.

Voild gui nows conduit & la
pose des bordés, qui sont encaol-
lés el maintenus pendant le
collage par des vis dtdes par
la suile, Franck Rov a choisi
du contreplagué marine de
Omillimétres d'épaisseur. Cesi
le fond de la coque, la caréne,
qui a élé fermée en premicr,
Pour les bordés proprement
dits, le chantier souhaitait wli-
liser une seule et méme plagque
de P'étrave av tableau arritre,
Mais la forme particuliére de
la coqpue I'a obligé & opler pour
des hordés en deux parties :
unc plagque pour la moitid
arrigre et des lattes pour la
moiti¢ avant,

Une éirave en
acajou massif

En effer, cette cogue est fore-
ment tulipée ot frégatée, ¢'est
A-dire que,sur la partie arrére
de la coque, les flancs devien
nent plus larges que le pont. La
largeur est done plus impor
tanle & la ligne de Motlason
qu’au nivean des plats-bords,
Cetle élape lerminde, resle &
s'occuper de 1"étrave. Line
piice en acajou massil de 1006
20 centimtres d’épaisseur,
aillée toujours numerigue-
ment par Polytech, prend place
sur la poinle avant. L'esthe-
tique de cette pidce nous ferait
presgue regrelter gu'clle ne
reste pas visible par la suite.
Muows avons 14 Pillustration
parfaite de ce quiest le souci du
ditul pour Franck Roy, Toule
la coque est ensuite entoilée
d'un lissu de verre biaxial
imprégné de résine époxy de
la marque Sicomin, Il s"agit
d'une peau extérieure parti-
culicrement dure et trés étan-
che, formant de surcroil une
exccllente base encas derépa
ration. 1l ne reste plus qu'h
retourncr la coque afin de
réaliser le pont el les aména-
gements intérieurs. Une phase
irTPHOTLANLE, (UE VOUS PRLIFTEY.
suivre dans notre prochain
ALmErD. . L

Le tissu biaxial

pour P'étanchéiteé et la solidité
n tissu de verre biaxial (ou bidirectionnel) Sicomin est composé

U de deux nappes de fitre unidirectionnedle & plus et moins 45°
superposées et cousues. i 5"agit d'un tissu structure] optimi-

sant les reprises d'effort en torsion par rapport 4 Vaxe du batea.

La fabrication en nappe ameéfiore le taux de fibre et, par conséquent,

autorize une faible consommation de résine. Ca fissu présents

1 particularitd d'étre parfaitement dtancha et triss solide, tout en
offrant une excallents base de réparalion en cas de besoin.

Résine époxy et tissu de verre biaxial.

Le Misu parcourant ko langueur
du bateau d'un seul fenant

ast tendu ov fur ef @ mesure
que la résine est appliquée,

La tssu bioxial est enduit
de résine époxy a Iaide d'un
pinceau puis d'un reuleau.

L'étrave est faite d'une seule
ef méme pidce &n acajou
massif mmumériqumnr ]
une splendeur.

















































