SUR L EAU

Séol

UN RUNABOUT FIABLE ET ELEGANT

Réputé pour la qualité de ses voiliers, Franck Roy

se diversifie avec le Séol, un canot automobile

inspiré des bateaux des années 50. Son exigence reconnue

a désormais trouvé un nouveau terrain d’'expression.

Texte et photographies Christophe Varéne

1 ¢ce sont ses voiliers Ll ot Contl-
bué & faive sa réputation, Franck
Roy cst tonjours prén a relever de
nouveaux détis. Aprés les Mor-
gann 5.50, Jol Morgann, Solenn et autres
Loup, le constructeur installé pres de La
Rochelle a donc décidé de se lancer dans
le monde du canot automobile. Bien siir,
il lui fallait rester fidéle & un cortain res-
pect de la tradition, point commun des
réalisatrions de la Construcrion navale
Franck Roy. « Un de wos clicuts avan
dchetd un viewx Chris-Craft, avec leguel
il a en des problemes de structure, J'dlan-
chéité, puis de moteur. Il souharntan
conserver Uesprit du batean, mais pas les
eriis », raconte Franck Roy.
Aussi, lorsque Pidée du Séol a permé, la
reférence aux canots automobiles d'apres
guerre s'est presque unposee d'elle méme.
Aved, cependant, Mobligation de conce-
voir un batean facile & utiliser et a entre-
renir. « Clest un pere Plnstorre entre la Coc
cnelle et la New Beetle jromr les vottures. »
Les architectes Caldas Plessis ef Yann
Dhlasser se sont done appliques a retron-
ver le coré chic er élégant de ces petites
mervelles des années Sik Le resaleat ost
probant, avee une belle utilisarion do bois
qui s'harmenise a une érrave joliment tuh

pée, La partie arriére, fortement frégatée
et coupee drotre, aurait pu éore plus deli-
care, mais 'ensemble arrire Peeil et poree
aisement les promesses de belles heures
di" navigation, Lar ¢e 1'1[113.1‘0{4{ st avant
tout congu pour le plaisir, Premiere preu-
ve 1 son nom, $éol, un mot d'origine gad-
hque, qui sigmifie rour simplement navi

gucr. Ce qutil Lt dharllears, en toule séoeu-
rité. Avee son covckpit autovideor, 11 est
reputé insubmersible. Grace a sa léegere-
té, 550 kg a wvide et motoriseé, il
n'a pas besoin d'un Gquipement surpuis-
sant pour obrenir des performances satis-
faisantes. La sociere Tech Naunc, a La
Rochelle, I'a équipe d'un moteur hors
bord Evinrude E-TEC de 90 ov. Ce der-
nier, ssu d'une nouvelle géncration, bene-
ficie d'un systeme d'autoentrenien. De plus,
son fathle miveau sonore, rond comme
celin des moros anciennes, ajoute ag
confore dunhsarion, De couleur blanche
et nertové de ses aurocollants, 1l s'inrégre
bien 4 la hgne générale de Seol.

Sur Pean agitée, devant le part des Mim-
mes, le comportement du barean est
agréable, La direction hydraulique per
met de maitriser en souplesse une caréne
ARSEZ VIVE, SANS COPC PROUT AULATT NG gran-
de spornve, Le rableau de bord congn en
lamellé collé acajou, trés sobre avec son
instrumentation cerclée mmox, sTennichira
sur les prochaines unirés d'une jauge a
essence, Imagine reinte an déparr, le pare
brise s'accommode parfairement de Ia
rransparence, on se faisant plus discret.
La caréne est bien installée dans ses lignes
d’eau er etrave passe dans le clapot sans
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Sur l'eau

L'échelle de
bain est

un modeéle
du genre

Cing
passagers
serant a
I'aise sur
le Séal.

Séol

projeter d’embruns sur les passagers.
Confortablement installés i 'arriére, ils
peuvent converser avec le pilote, 4 moins
qu’ils ne préferent transformer facile-
ment la banquerte en un vaste bain de
soleil. Pour les amarteurs de ski nautique,
le mérereau installé & Parriére remplit
parfaitement sa fonction, Une élégante
échelle de bain, dont la conceprion et la
réalisation réveélent un réel sens du dérail,
vient s¢ positionner sur le bord arriére.
Dans les virages serrés, au pied du phare
du Bour du monde, une légére sensartion
de glissade de 'arriére apparait, mais le
S&al ne décroche pas pour autant. Cela
confirme le sentiment global de maniabi-
lite, méme lorsque le bareau dépasse les
30 neeuds. Le runabout aflirme dunl.', el
mer, la bonne unpression donnée a terre.
e contraire aurait ¢t ¢tonnant ! La qua-
lité de sa construction équivaur bien 3
celle de ses cousins a vonles. S1 Pesprit
demeure celui du respect de la tradition,
les rechniques de fabrication modernes
sont utilisées & bon escient. Le bir, par
exemple, sur lequel seront mis en place
les bordés, est découpe numériquement
chez Polytech. La précision obtenue garan-
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tit par la suite une coque partfaite. Le ponr,
au délicar assemblage de lattes d'acajou
¢t de bois clair, est travaillé a Mancienne.
Mais avant de recevoir quinze passages
de vernis, il a été protégé par une toile de
verre insérée dans plusieurs couches
d’épaxy. A Pwil nu, Paspect reste impec-
cable et Pentretien s'en trouve simplific,

Un look rétro
conjugué au présent

La coque en contreplaqué marine n'a pas
non plus eté neégligée, et a bénéficié de
plusieurs passages d'appreét et de laque.
« Nowus avons sélectionné la Challenger
de Boero, une laque haut de gamme.
Comrtme prour tous les matériaux !, tent
a preciser Franck Roy. De couleur bor-
deaux sur les deux premiers modéles sor-
tis, elle pourra s’adaprer aux goiits des
futurs proprigtaires, en bleu marine ou
vert anglais. La sellerie, legérement cre-
me, témoigne aussi du souci constant de
qualité, Les vide-poches sur les dossiers
des sleges et de la h;mqur:lm sont du ['.I]IJ..“
bel effet. 'ensemble de "accastillage en
inox a été usiné au chantier. Le volant




vient de 'équipementier ialien Osculan  Cidessus
et sa teinte n’est hélas pas exactement dans  Le 580l a
le ton du tableau de bord. Pour les feux, un  des ligne
modéle ancien déniché dans une brocan-  I'américa
te a ¢re soigneusement ic et contere
au runabout son look rétro chic. En tour,
prés de 1 300 heures de travail sont néces- gaue
saires 4 la réalisation du Séol. Sous le tc
Franck Roy, qui a fait ses premiers pas  de bord
dans la restauration automobile, conti-  dépouillé
nue de tracer son sillage dans le monde  rangemer
discrer du barean classique. Depuis 'ou-  trouvers
verture de son e_!ntr{!pri.sr' en 1999, aFf&r-i leur ph]c.
un long passage au chantier Latitude 46

- celul des Tohnou -, il s'obstine a travailler  En bas
dans un pur respect de I'authenticité. En & g 2
construction, mais aussi parfois en res-  le vaste
tauration, comime cest le cas pour un petit  de soleil
canor et, A la rentrée, pour un._, Riva. confortak
Le canot automaobile semble décidément méama a
étre a Pordre du jour puisque, dans les  vilesse.
cartons, repose le projet d'un Séol 25,

Dans le méme esprit que son ainé, ce nou-  En bas,
veau modele sera plus grand, avec un mo- & droite
teur in=board qui offrira un pont arrvicre  Uaccastil
plus harmonieux et une petite cabine avec  inox étin
couchages pour des sorties plus longues.  sur le pol
Le dessin a également éé confié au tn-  au vernis
dem Plessis-Dilasser. Il ne mangue que la  rutilant,
I'!Ti"l'llif‘"ri" LA 'Illdi.' j“”lr l!t’:lllﬂrrl‘:r hl
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CONSTrUction rec, bien sir, cette méme
exigence de qualitd
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Sur l'eau Séol

La pitce
d’éirave en
inox reste
asthétique et
protectrice.

Sur le Séol que nous avons essayé (le pro-
totype actuellement en vente), tout a été
prévu comme pour la série. Cependant,
au gré des envies ou des besoins des futurs
propriétaires, certaines modifications et
adaptations pourront y ¢tre apportées.
Sous le pont avant, 'espace disponible se
transformera en espace de rangement avec
des portes coulissantes. Sur le premier mo-
déle vendu, le dossier de la banquette
arriére reste fixe et abrite un vaste range-
ment pour skis nautiques. De méme, son
pont avant s’ornemente d’une picce axiale
en acajou foncé qui tranche sur les aurres
lattes plus claires. Par la suite, le taquet
avant reculera pour érre plus accessible
sans avoir a enjamber le pare-brise, et les
feux trouveront leur place sur 'arriére.
Bateau de série, chaque Séol n’en sera pas
moins une piece unique. Congu pour étre
facilement transportable, le Séol ne néces-
site qu'une remorque simple essicu, dont
les accessoires, subtile rouche finale, seront
peints aux couleurs de la coque. Méme sur
la route, voila un bateau qui, loin d’érre
tape-a-I'ceil, ne manquera pas cependant
de faire se tourner les tetes. @
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Séol en chiffres

Longueur : 5,50 m
Largeur: 2,10 m
Tirant d’'eau : 0,32 m
Poids a vide : 550 kg
Moteur hors-bord
Evinrude E-TEC 90 cv

Places : 5

Optien : remorgue routiére

Constructeur : Construciion navale
Franck Roy, Raute de La Rochelle,
17230 Marans. Tél. 05 446 01 64 37.

www.t;n‘fﬂ:lr’ufkr(by.l’_ﬁm



