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LE BEL ILLUSIONNISTE --;'-’i",.

mnil il est surtout un voilier résolument moderne, rupid. et col

Lillusion est parfaite, le résultat trés probant.
| F}’_ﬂl}" Ce bi-safrans, plein d'élégance et de charme ne manque pas A’Mt
' pour un beau programme de navigations :Miirn / [

Texte et photographies Jean-Lovis Guéry s
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Sur 'ean

Bien voile
@l roide

o la roile,
il remante
e wemni

o marveille.
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viC ses ponl of passavanis ¢n

lattes de teck, son roof

nnguleux, ses hiloires en

scajou verni el ses hublots en
amande_le Solcnn affiche un allachement
évident 4 la belle cpoguie du yachting et
I'om pourrait facilement le comparer a
certaing petits croijscurs des anndcs
cinguanie. Mas, dernere oc ool rétr, s¢
cache un voilicr moderne, lant pour le
dessin de ln caréne et le procédé de
fabrication de la cogue gque pour
I'ensemble du gréement. Les architectes
rochelais Alain Momain el Yanms
Mavrikios s'étaient déja essayés i ce
genre de vollier de caruclére en langant,
il ¥ a maintenant quelyues anndes, le
Sabarcane. un petit dav boat particu-
litrement esthétique et hon marcheur,
gui connut b I"'épogque un beau succés.
Avee le Solenn, leor démarche a ¢té plus
ambiticuse. puisgu’il s"agit & dun
véritable bateau de cromiére, capable
d'embarguer un équipage de trods &
QuAalre persOnnes avec une autonomie de
plusieurs jours, Sous le petit roof se cache
en effet une belle cabine, offrant une
hautenr sous barrots de 1,40 m. Elle se
divisc en deux volumes, Mun & Uavant od
I'on trouve une sortc de lit breton avee
une: grande coucheetie double | Fauine forme
le carre ¢t comprend deux banguellcs-
cercuell, un coin cursine ¢t une table &
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rabats appuyée sur le puits de dérive, Des
aménagements asses sommaires, gui
permetieni cependant d'cnvisager unc
autonomie de quelgues jours avec un
confort de vie jout & fal accepiable griice,
nolamment, aux nombreus rangements
disposds sous les banguettes ou dans les
larges équipets latéraux. On est en fait
dans les standards guc 'on frouve
habituellement & bord d'un croiseur de
22 ou 25 pieds, comme I'Etap 22, le Sun
2000 ou le First 210. A la différence
cependant que le traitement des finitions
esi w1 beancoup plus chaleureux, une
chaleur apporiée par des vaigrages en
bois peint ou vernis et une sellerie de
belle qualité.

Outre ces atouts de petit croiseur, le
Solenn offre I'énorme avantage d'ére un
bateau transportable. Ses dimensions
enirent dans le gabarit roulier &1 son
poids tofal. avec un moieur in board de
9 chevaux, ne dépassc pas les | 300 kg.
1 peul donc &tre racté par une voiture
de moyenne puissance, De gquoi Elargir
grandement le programme deé ses navi
gations, putsquil est facile de metre le
cap vers d'aulres horizons,

D¢éja construn & plusieurs exemplaires,
c'est pourtant le prototype dont nous
disposions pour cel essail dans les parages
du Fer d" Ars. Les contraintes Jde |'étront
chenal ¢t les impéralifs de la marée ne

nous ont pas laissé le loisir de sortir
autrement qu'au motéur, S lc Yanmur
Y chevaux (avec ligne d'arbre et hélice
bipale) cst largement suffisant pois
manceuvrer dans les ports, il 8"avérera vite
un peu faible pour faire route par mer un
peu agiiée ou conire le courani A plem
regume. sur une mer calme, on atieini
cependant les & noeuds. On notera au
passage gue le chantier a eu la bonne idée
de dissimuler le tableau de commande du
motenr dans le coffre tnbord. Parfaitement
protégé des éventuels coups, il reste
cependant accessible, loul comme Pinver
seur plaeé sur la cloison de ce coffre.

Guille relevable
ot double safrans

La modernité du Solenn apparait dés que
I'on mel sous voiles On goille vile
I'cihcaciié de sa cargne, caractérisée par
une étrave droite, des entrées d’eau tres
fincs et un maitre bau reculé pour
nugmenter la portance sur Namere. Les
appendices, guille relevable et douhle
safrans, assurenl de bonnes performances
il prés lout en autonsant 'échouage
Cette guille relevable est actionnée par
un vénn hyvdrauhque ¢t un motcu
clectrigque que 'on commande depuis le
cockpit, le mécanisme de 'ensemble
occupant le cofire babord. Un dispositif




tris fable. gui permet de baisser comple-
tement la quille de 440 kg en moins de 12
secondes el de la remonter on Y secondes,
Encos de probieme électrique (e systeme
est équipé d'une alarme de charge). la
pompe manuelle prend le refais avec la
méme facilité. Le gréement 7/He, aveo un
foc a farble recouvrement, a €1é congu
pour étre maneuyté en équipage réduit
enroulenr pour la voile d'avant, lazy-fack
ct ris automatigues pour la grand-voile
Pour éviter les déplacements sur la plage
avanl, toujours un peu délicats sur un
voilier de cette taille, 'ensemble des
drisses esl ramend au cockpit et servi
par deux winches Andersen chromés,
positionnés de chague oité de la descente,
Seul le palan de réglage du pataras reste
4 portée de main du barrcur, Sur nolre
batea, le guindant de la grand-voile Etan
encore équipé d'une ralingue, alors que
pour les modéles suivant, le choix de
coulisseaux montés sur chariot Harken,

a été adopté. Dans les petits airs (8 noeuds
de vent seulement), le bateau marche
convenablement ei les sensations que
procure la barre sont assez subtiles, On
ressent peu la lourdeur que 'on reproche
habituellement aux bi-safrans,

La position du barreur. qui dispose de
deux petits bancs de rappel. est tres
confortable et le beau stick-raquette en
acajou ajoute une petite touche de
raffinement au plaisir de pointer dans
le vent et de sentir le bateau répondre a
la moindre risée. Le large cockpil a été
aménagé pour dégager un maximum de
place, aussi bien en manoeuyre quad port.
Poulies de renvoi et taquels comcgurs
soni positionnés A 'extérieur de "hiloire
et la barre d'écoute et prévue pour élre
démontée (il suffit d"der deux goupilles)
afin de ne pas géner la circulation de
["équipage, Pour les allures portantes, le
Solenn porte un spi asymétmgue de 44 me,
Il se grée sur un bout-derors amovible en

acajou el carbone, renforee par une sous-
barbe ancrée sur le brion de I'étrave
Cette journée fort calme nous offrit toul
de méme lopportunité o éehouer le bateau
sur le banc du Blcheron, largement
découvert au moment oit le vent nous
faisait cruellement détaul,

Echouoge
sans béguilles

Dés que 'on a choisi un fond plat et
ferme. 'échouage ne présente aucune
difficulié. Lorsque le niveau de Peau
descend sous les quatre-vingts cenlimiires,
le bateau se pose sur la partie apparentc
de |a dérive relevée, ¢t les deux safrans
ne servent gu'i maintenir e bateau droit,
Il faul cependant éviter de se mettre a
trois sur Pavant car on risguerail de
comproamettre I'équilibre,

e construction, i faul d abord soubgner
L gqualité du travail réalisé par le chantier
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¢l le soin apporté dans les [initions. La
cogue ¢st moulée en polyester mono-
lithigue, avee deux cloisons structurelles.
Le pont est habillé de lattes de teck avee
listons et hiloires cn acajou massil verni.
Lc dessos du rool. conirairement au
modéle gue nous avons cssavé, est
maintcnant réalisé en sandwich balsa afin
d'amchorer sa rigidité. Reste que la
politique commerciale du chanticr a
évolué par rapport & cc qui &tail préva &
longine lorsgue nous Favions découvert
au Grand Pavois de La Rochelle.

Lo temps des options

A I'époque, Franck Roy ne souhaitait pas
muitiplier les options et les varianlcs
d’aménagemeni. Pour lui_ il s"agissail de
nc pas dénaturer lc batean &1 conserver
un niveau de hinilion ct d’équipement
mréprochable. Mais de nombreux clients
polenticls avawent tous de bonnes raisons
de souhmter des modifications ¢t surtoult
des simplilications, Pour v répondre, le
chantier a défini un nouveau standard
d'éguipement, plus simple, avec en
paralléle une liste J"options un peu plus
conséguente (latlage de pont sans fougére,
spi asymétrique el boul-dchors, stick
raguette, réchaud, eic.)

La honne nouvelle est que le prix, reva
en comséguencs, o5t tombé en dessous de
60 000 euros, cc qui rend le Solenn
nettement plus compétitif. A contrario, le
chantier reste i I'écoute des propriétaires
les plus exigeantis. Lors de notre visite, le
dermier Solenn én cours de finition était
équipé d'un petit réfrigératcur, d'un évier

avec réscrvolr d'eau douce, d'un WO

chimigue, d'une douche de pontl ct
d'appareils électromgues de navigalion
dignes d'on croiscur hauturier ! g
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Solenn en chiffres

Longueur de coque : 6 %8 m
Longueur a lo flotigison : 6,52 m
Largeur : 2.51 m

Tirant d'eau : 0,76/1,60 m

Poids total : 1 270 kg

Lest relevable : 440 kg

Surfoce de voilure ou prés : 27 =

Grand-voile : 18 m’
Foc:%m
Spinnaker asymétrique : 44 m

Nombre de coucheties : 4

2 simples &1 1 double a I'gvont
Jauge brute : 3 44 tonneous
Catégorie de navigation : C,
pour 4 personnes au D pour 5 pers
Moterisalion : Yonmar ¥ ch
Architectes : A. Mortoin et Y. Mavr
Constructeur : Construction Moval
Franck Roy (Marans)



